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VonN MATHIAS SCHUNK

Die Vorfluggeschwindigkeit im Gebirge unterscheidet

sich wesentlich von der im Flachland. In unserer Alpen-

flug-Serie beschaftigen wir uns deshalb heute mit der

grundsitzlichen Taktik beim Vorfliegen — der hohen

Schule des Gebirgssegelflugs.

an weill mittlerweile, dass die
McCready-Theorie auch im
Flachland nicht das Optimum
darstellt, weil bei dieser Theo-
rie unterstellt wird, dass das Flugzeug bei dem
jeweils anliegenden Sinken immer bereits die
entsprechende Geschwindigkeit haben miisste.
Dies aber ist unmaglich, da der Pilot immer nur
reagieren kann, aber nie die gleich anzutreffen-
de Luftmassenbewegung vorher genau weifi,
sprich, er also immer hinterher hinkt. Aufier-
dem vernachlassigt die McCready-Theorie die
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Ubergangsverluste durch groffe und kleine Last-
vielfache (Beschleunigungswerte grofier und
kleiner + 1g) vollkommen. Daher hat es sich im
Flachen mittlerweile auch durchgesetzt, eine si-
cherlich an die McCready-Sollfahrt angeniher-
te Fahrt zu fliegen. Weicher Delphinflug ist ge-
fragt, ohne grofle g.Belastungen.

Sollfahrt-Theorie

Zum Delphinflug und dem Zusammenhang
zwischen Lastvielfachen, Auftriebsbeiwert und

Grundsatzlich
sollte man im
Gebirge immer
versuchen,
oberhalb der
nichsten Ab-
reiBkante, am
besten tiber
dem héchsten
Grat anzukom-
men. FoTo: AXEL
SCHNEIDER

Widerstandsbeiwert schreibt Helmut Reich-
mann: , Fliege in aufsteigender Luft mit hohem,
in sinkender Luft mit niedrigem Lastvielfachem.”
Im Gegensatz zum Flachlandfliegen, ist im
Gebirgssegelflug die Abweichung von der Soll-
fahrt-Theorie noch wesentlich grofier. Grund-
sitzlich sollte man im Gebirge immer versu-
chen, oberhalb der nichsten AbreifSkante, am
besten iiber dem hochsten Grat anzukommen.
Schafft man dies, wird es eher moglich, die
Theorie ,Endsteigen des verlassenen Aufwindes
ist gleich Anfangssteigen des nichsten Aufwin-
des®, die prinzipiell im Flachen wie im Gebirge
gilt, in die Praxis umzusetzen, als wenn man
unterhalb des Hanges ankommen wiirde. Um
aber iiber der Abreiffkante anzukommen, ist es
oft notwendig, deutlich langsamer zu fliegen, als
es die angenidherte Sollfahrt-Geschwindigkeit
vorgeben wiirde. Der Zeitverlust durch die ge-
ringere Vorfluggeschwindigkeit wird meistens
durch das bessere Anfangssteigen iiber dem
Hang mehr als nur kompensiert. Hier die rich-
tige Wahl zu treffen, ist die Kunst des Gebirgs-
segelfluges. Die Vorfluggeschwindigkeit im Ge-
birge ist aber prinzipiell bei vergleichbarer
Thermik eher langsamer als Im Flachland, weil
das Risiko, unter Hang viel Zeit zu verlieren, ge-
rade wenn man senkrecht zu den Graten fliegt,
ansonsten zu hoch ist. Der Verlust bei einer ge-
gentiber der theoretisch optimalen Vortlugge-
schwindigkeit etwas zu langsam gewiihlten Ge-
schwindigkeit ist allerdings auch im theoreti-
schen Bereich ohne den speziellen Bergeinfluss
relativ gering. Auch dies hatte bereits Helmut
Reichmann mathematisch bewiesen.






